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|(олеснь:й тРактоР

юмз-6м
[ра л<[пор ю м3- 6 ра3н ь!х гоо0цфц л<а ци й

п рц ]у1еня к'п, в сел ьско]у1 хо3я йсупве,

п р о ]у1 ь| ./!л е н н о с п, ц, с п, р о ц п, ел ьс |т| ве,

0л я ко }!1 }у1 ц н ал ьн ь!х ра6о !п.

ш&
\' отя новь!е эк3емплярь! этих машин
,| с начала )0(! века не вь!пускают, трактор,

ж. и экскаватор на его базе по прежнему

ж :т.ж ;1нт'$:ъ: ; ч;3ж;':;
йногие характер .Астики машинь! (3ашиф-

ровань!> в ее на3вании. Аббревиатура |0й3
о3нача€1 к[жн ьгй ма ш и ностроител ьн ь:й

3авод),6 _ следующий вариант 3а мт3-5,
А _ автоматическое управление гидр авл1Акой,

[! _ запуск ди3еля пусковь!м двигателем. 9ста-
новимся последовательно на каждом и3 них.

плюсь], минусь]

юм3_6
[1 реи мущества: высо!(ая наде}|(-
ноть и хоРошее !(ачество всех

'!9ч

:<омплРктющих|'[ злхий и пла вн н й

Ра о<е 

'т, 
ы вмес/у,о а рц3овцков

[жнь:й машиностроителнь! й завод получил
такое на3вание не сра3у. [го начали строить
в 1944 гоА! как !непропетровский автомо-

6ильнь[ й завод (дА3). 3десь пл анировали
со6ирать гру3ов ики гА3-5 1 . !же сформи ро-
вали конструкторское бюро с привлечением
инженеров с [орьковского авто3авода. []о

чере3 год сверху плань! скорректировали,

решив ориентировать прои3водство на

москов скийз|Ас-1 50. в 194в гоА!, в ожид ании,

пока будут готовь! основнь!е цеха и мощности,

на !А3е начали вь!пускать автокрань! к-3 1

и формовочнь!е машинь! Фм-300. в кБ 3авода

разработали трех- и г1ят1Атон н ь!е гидравличе-

ские автопогру3чики 4000 и 400] , семитон-
нь:й полуприцеп 5'! 00, автомо6иль-амфи 6ию

дА3-4в5. 9сновнь!м же направлением бь:ло

проектирование на базе з\Ас_1 50 и подго-
товка в серию четь!рехтонного гру3овика

дА3-1 50 и нескольких модиф икаций.

!о запуска оставалось всего ничего, когда

3авод по распоряжению правительства
сменил профиль и название. ]еперь он
стал просто ш9 536 (или [1/я'] в6), перешел
в ведомство йинистерства вооружен ия и стал

готовиться к прои3водству 6аллистической

ракеть: Р-1.

3а следующие 50 лет предп риятие разрабо_
тало и вь!пустило четь!ре генерации ракетнь!х
комплексов стратеги ческого на3начен ия,

около 400 космических аппаратов 70 разлин_
н ь!х модифи ка ци й, космические ра кеть!-носи-

тели семейств <[-.[иклон), <(осмос>, <3ен ит>>.

[ ра :<!т, о р н а я м аскц ровка
|-1рактически одновременно с военной техни-

кой 3а вод начал вь!пускать тра кторь!. 3оен ное

прои3водство бь:ло принято сочетать со
штатским. 3о-первь!х, для маскировки, во-вто-

рь!х, чтобь! 3агру3ить мощности вспомога-
тельного и смежного прои3водств. йирная
продукция от этого только вь!игрь!вала. )(отя

ее дел али по остаточ ному п ри н ци пу, н о из

качественнь!х материалов итак же тщательно,

как основную продукцию.

% нэ+сенер-цспь| п|ап'ель Ё. й. Рц0аков
3а п цльп' о ?у1. @экн ьо й го а цлц носп, роц -

п,ельнь'й заво0. 199@ а.



3 !неп ропетровск передал и моде ли с А/ и н-

с ко го тра кто р н о го 3а вода. [1е р в ь!м н ачали
вь! пускать колесн ь! й уни ве рсал ьно-п ропа ш ной
мт3-2 на пневматических шинах, 3атем мт3-5л
и А]]3-5й и скоростнь!е й[3_5лс и й[3-5мс.
!аже когда 3а вод и3гото вил первьпй тра ктор
собствен ной конструкци и, он п родолжал
на3ь|ваться <Беларусь,.[1рошло почти 10 лет,

прежде чем и завод, и его модель получили
новое на3вание.

Ба р и а н 
'т, 

ьг 0 вц е а !т, еле й
|рактор юм3_6 бь:л со3дан на базе трактора
мт3-5 и первь!е ва рианть! юм3-6[! и [й3-6м,
бь:ли очень похожи на мт3_5. Аруг от друга
они отл ичались способом 3апуска д изеля.
[1итера [| означала 3апуск с помощью пускового

двигателя, м _ электростартером. ]о же 3наче-
ние 6уквь[ сохраняли в на3ван ияхследующих,

усовершенствованнь!х моделей тракторов
[0жмаша: [й3-6Ал и 10й3-6Ам, юм3-6Акл
и [й3-6Акм.
Фсновной двигатель для юм3-6 также с!ще-
ствовал в двух вару1антах: д-б5 или д-242-71.
[1ервь:й имел объе м 4,9 л и мощность в 60 л. с.

]е же параметрь! второго _ 4,75 л и 45,5 л. с.
Фба двигателя имели расположеннь!е верти-
кал ьно в ряд четь!ре цил и ндра, вп рь!ск топл и ва

исполь3овался турбированнь! й. 9ба дизеля
бь:ли в равной степени надежнь! и редко тре-
бовали ремонта. 3 слунае же необходимости

ремонт двигателей происхо дил в мастерской
(не в полевь!х условиях).

|{о н с уп р ц кцц я !т' р а !<(т, о р а
Фстов трактора состоит из полурамь!, корпуса
сцепле ния, коробки передач, 3аднего моста.
[1олурама представляет собой два швеллера,
соединеннь!е передним брусом. 0переди
двигател ь 3а креплен на брусе полурамь!
с помощью шарнирнойопорь! ,сзади_ чере3
картер маховика жестко скреплен с корпусом
сцепления.
[ип трансмиссииу этой модели _ механиче-
ский, на де вять с ко росте й. |ля уп ра вл е ния

редуктором приводов агрегата и коробкой
передач (пятиступенчато й, с подвижнь!ми
шестерен ками) применяется один рь!чаг.
в корпусе сцепления находится главное
сцепление и сцепление вала отбора мощ-
ности (с ра3дел ьн ь!м п ри водом). (орпус
коробки передач и 3аднего моста ра3делен
на два отсека: в переднем смонтирована
коробка передач с понижающим редуктором;
в заднем _ главная передача, дифференц иал,
конеч н ь!е переда чи, а та кже вал отбора мощ-
ности, механи3м блокировки дифферен циала,

уп ра влен ие тормо3ам и. ( п ра вой сторон ь!

к корпусу сцепления прикреплен механи3м

Б цехе ц 3 ? о п, о в|, е н ц я а в п' о }у1 о 6 ц л ь н ь' х'< а ]у1 е р.

'ЁгРь| двигАтЁлЁй



руле3ого уп ра вле|,Ая с гидроусАл1Ателем.

йеханизм посредством продольной .ягА
связан с рулевой трапецией переднего
моста, а чере3 карданную передачу - с руле_
вь!м колесом.
(олон ку руля можно регул и ровать ка к по

вь!соте (бесступенчато), так и поворачи3ая ее
(ишдеется четь! ре ф икс[Арова ннь!х положен ия).

Аля удобст3а подхода оператора к сиденью

\АлА при его вь]ходе 3ерхнюю часть рулевои
коло11кА можно откл оААт ь, п редва рител ьно
нажав на педаль при возвращенииколонки
в исходное положен ие фи ксатор за щел кАза_

ется а втомати ч ес ки.
(олеса тра ктора с ш и нам А |'изкого да влен ия

Аля у3еличеААя сцепного веса на передней
бал ке уста новлен ь! грузь!, камерь! ш и н имеют
водово3душнь!е ве|'тАлА для наполнен1Ая \Ах

жидкостью. (олеса защищень! крь!льями.

|рактор оборудоваг] А/ех аААческим догружа-
телем задних колес. (олеса, расположеннь!е
с3ад и,у.!равляются жесткой подвеско й с бло_

к/1ровко й дифферен циала меха н и ческим
способом' ! передн их колес (чере3 которь!е

осущест3ляется поворот) есть портал ьная
жесткая подвеска. 1ормоза дисковь!е, сухие.
(ол ея п е ред А|Ах кол ес ре .\| лА[]уется 3 п ре_

делах 1 3б0- 1 вб0 мм, 3адн |/х в п ределах
1 400- 1 800 мм

"ппш
*

('' , г-'\*3| \€,ъ******--*
!т.-".*'уЁ#41[ 'яф }

.{оро>:<н ь: й просвет под передн ими
|(олесами - 645 мм,

под задними - 45@ мм.

1опливнь:й ба:< установлен на
|(Рь|1]-!!(е 3аднего моста и за|(Рь|т

защитнь!м листом, пРи!(Репленнь!м
!( !(Рь!льям задних |(олес.

Фбл и цов|(а от](идь! ва юща яся,
пРавая и левая бо:<овинь:

бь:стросъемнь!е.

6



направления движе11ия машинь! 7идроси_
стема ус[Ал\Ателя автономна. 9на включает
в себя насос, распределитель с золотником,

цил|1Адр с поршнем и датчик г\Адроуправля-

емой блоки ро зки дифферен ц/!ала заднего

3лёктри[{&
[остояннь:й то!( напря)!(ением 12 в
обеспеч и вает 3а пус|( ди3ел ьного
мотоРа (а та:о|(е пус!(ового двигателя)
дистанционнь!м способом и рабоц
эле!(тРооборудован ия в :<абине. Ёсть
Розет!(а д'1я п9д101 ючения оборудо_
вания рля световой сигнализации.

моста, поскол ьку вкл ючен ие-вь] кл ючен ие
блоки ро зкА дифферен ц\Аала связа но с углом
поворота рулевого колеса.
йасля н ь! й аасос гидрорасп редел ителя уста_
новлен с левой сторонь! двигателя соосно
с насосом гидра зл\Аческой системь! трактора
и полу чает вра щен ие от расп редел ител ьн ь!х

шестерен дзАгателя ( корпусу распредел Ателя
.ру1соединен предохранительнь:й клапан,
п редотвращ ающий повь! шение да вл еАия
3 гидросистеме усАлителя сверх допустимого
[1редохра н ител ьн ьгй кла па н регул у1руют на

давление 3 й[1а вращением винта, упирающе_
|-ося в п руж иАу, которь:й после ре гул[Аровки

сто п о р ится ко нтр гайкой.
Бла года ря г[Адроус|Алител ю повь! шается ма нев-

ренность А долго3ечность рулевого упра3ле_
\1Ая и улучшается эргоном[Ака кабинь;.

#л я н##*#р###& *6*р у0вв€! р$ {"8 ж
[-1а задней стенке (|!|-] и задне1-о \4оста нахо_

дится спе ц!/альн ь!й крон ште й\1, предназначен_
нь:й для 3акреплеаия навесного оборудова-
|'|Ая перед трактором (фронтальная навеска).
3а ра боту на весного оборудова н ия отвечает
г[Адравл ическая с[Астема раздельно-агре-
гатного ти.а. |а кая схема обусла 3ливается
нал [Ач[Аем двух на весок для допол н ител ьного
оборудо за|'[Ая: передней А 3адней. [1ередаточ_

ное'усАлАе Адет через вал отбора мощности.
|рактор оборудован пневматичес кой систе_
мой, обеспеч [А3ающей работу с машин ами
и орудАям\,1,[Амеющими пневматичес кий ил[А

гидра вл ически й п ри вод тормозов (может бь:ть

[Асполь3ована для накачивания ши[1, а также
в случае при\4енения сжатого во3духа при
техн ическом обсл ужива н иА тракторов).
/з всего навесного оборудования, на трактор
юм3_б ча ще всего уста на вл 1Азался экска ватор
Али бульдо3ернь:й отвал. ]кскаватор обладал

довол ьно неплохой грузоподъемность ю, уч|А_

ть!вая сра з!1Ател ьно небол ьшой вес техн ики,

п ри работе с эт\Ам оборудова н ием необходимо

уста на вл и вать п роти вовесь!.

/-с.*ёр #исс"{/{&'$?} 8л ь р ы л€нФе#
цпра8л€Ё#ы.ж
|-]а [й3-бАл, юм3_бАм, юм3-6кл, юмз_бкм
|Ас.ол ьзо3ался гидроусилител ь рулевого
уп ра вле А[Ая, вь!пол нен н ь:й в одном корпусе
с рулевь!м механи3мом. йеханизм сА[Ажает

усАлие, которое необходимо п рила гать тра к-

то р исту для п одде ржа 11ия илА и 3ме н е [1[Ая

'. :'зР1

ъ.,;
;.э
!.:!{",; *



гидРавлическая

навесная система

Аля сое0цненця [прак!т|ора и ра6очцх орц0цй

в е0цньлй а?рееап,, ко!т'орь|}у1 мо'+се[п, не вь|хо0я

ц 3 л<а 6 ц н ь!, ц п р а вл я п, ь [п р а к !т' о р ц с !т|' сл ц 1+с ц !т'

е ш 0 рон авесн а я сц п|е 
^ла.

&1

о н,т н,т:: ;3#уж ;;; ъ?:',?::::-
*' ? 3уют всегда 3 соединен ии стой или иной

м сельскохо3яйственной Алипромь!шлен-
ч# ной техн икой. 3месте с прицепнь!м или

навеснь!м орудием или машиной трактор
назь! вают машинно-тракторнь!м агрегатом
(мтА), а его со3да н ие - а грегати рова н ием.

3 ц 0 ь! а а ре ? а !т, [,! р ова н ц я
( амьгй ста рь:й способ соеди не ния рабон их

орудий с трактором - прицепной. меха-
н изм п росто цепля ют 3а крюк. [-1ри та ком
а грегатирова Аии весьма трудно уп ра влять

рабон ими органам и и передавать мощность
от тра кторного двигателя к меха н измам п ри-
цепной машинь!.

с 1950_х годов широко применяют навес-
ное агрегатирование. 3 таком мтА рабоная
ма ш ина п редел ьно уп рощена, а тра ктор обо-

рудова н допол н ител ьн ь!ми механи3мами.
[ракторист может с рабочего места управ-
лять всем й[А: через специальнь! й привод

3апускать рабоние органь!, регулировать их

режим, переводить й]А и3 транспортного
положения в рабочее и обратно. [-]авес-

нь!е механи3мь1 соедиг1яются с трактором
шарнирно |А могут перемещаться только
в верти кал ьной или в верти кал ьно й и гори-
зонтальной плоскости.
[-]авеснь!е машинь! в сравнении с прицеп_
нь!ми повь!шают прои3водительность й1А на

5-30 0/о и снижают расход топлива на 1 0_1 5 о/о.

(омб и\1ирова н н ь!м на3ь!ва ют а грегати рова-
ние, при котором к трактору оборудование
подсое д.Аняют разнь1ми способами. !апри-
мер, навеснь!м и прицепн ь!м.

|{ц0а прцсое0цнцупь?
йеста расположения на тракторе рабоних
органов при навесном агрегатировании могут

бь:ть ра3личнь!ми. ]ак, большинство почво-
обрабать: вающих, посевнь!х, посадочнь|х

и некоторь!х убороч_
нь|х машин навешива-
ются с3ади. Аля многих

у6ороч н ь!х опе раций
в сельском хо3яйстве и для
бульдозерн ь!х работ п ро-
мь!шлен ного тра ктора исг1ол ьзуют фрон-
тальную навеску крутосклоннь!е тракторь!,

работающие реверс ивно, без поворотов,
испол ь3уют одновремен но фронтал ьную
и заднюю навеску.
Реже рабочие механи3мь! присоединяют
сбоку (наще справа) от трактора. []апример,
так навеши вают однобрусн ь!е кос илки.

Аля обработки п ропа ш н ь[х кул ьтур нередко
испол ьзуют передн юю (ил и средн юю) на ве-

ску. Рабочие органь! располагают между
осями передн Ахи 3адних колес трактора. |-|ри

этом требуется особая компоновка трактора.

Р{авеснь]е

ш полунавеснь|е
Ёавеснь!е машинь| делят на полно-
стью навеснь!е и полунавеснь!е. Бес
первь]х в тРанспоРтном поло)!(ении
полностью пеРедается на тРа|сор.
"Бторь|е имеют собственную х9до-
вую систечу,и на тра|соР |'!}14)(!'.!,141'

!я толь:со 9асть их веса. .,

;
'. ',! ..*

!

д

в



|-1ри совмещ ении нескольких опе раций,
например рь!хления и подкормки, внесения

удобрений и посева, применяют секционную
навеску. 9собенно с широко3ахватнь!ми маши-
нами .Ах располагают фронтально и сзади .Али

исполь3уют фронтальную и средн00, среднюю
и заднюю навески.

[уу!еханц3м навескц
Аля агрегатирова ния навеснь!х машин с трак-
тором служит гидравлическая навесная
система. Благодаря ей тракторист управляет
п рисоеди нен н ь!ми меха н и3мами. Фна состоит
и3 подъемно_на весного устройства (меха н и3ма
навеск и) и гидросистемь!.
|{аще всего исполь3уют универсальнь!й меха-
ни3м навески. 3адние навеснь!е трехточечнь!е

устройства применяют для всех тракторов
тяговь!х классов 0,6', 0,9', 1 ,4', 2, а трехточеч-
нь!е с во3можностью перерегулирования на

двухточеч н ь!е - для тра кторов классо в 3', 4', 5',

6; 3. !вухточечная регулировка используется
п ри а грегати рова нии гусен ич н ь!х тра кторов
с плугами. Фна по3воляет совершать криволи-
нейнь!е движен ия сзаглу6леннь!ми рабон ими
органами. [рехточечная - при агрегатирова-
ни|А трактора с широко3ахватнь!ми машинами
и орудиями. 0на обеспечивает устойчивь! й их
ход в гори3онтальной плоскости.
Фронтальнь!й механизм навес ки отличается
тем, что обе нижн ие тяги в нем соединень!
в единую жесткую конструкцию, чтобь: не

допустить попереч ного смеще ния ору дия.
!ниверсал ьн ь!е подъемно-на весн ь!е устр ой-
ства ста нда рти3 и ро ва н ь! и ра 3дел е н ь! н а

четь!ре категор1Аи.

[и0росцсп'ема
[идросистема соединяет двигатель и рабочее
оборудование. 0 ее помощью тракторист
вь!полняет автосцепку трактора с навес_
нь!ми и прицепнь!ми машинами, приводит
в движен ие рабоч ие орга н ь! и упра вляет
ими. [1ервь!е гидросистемь! (нс_37, Ас-52)
бь:ли единоагрегатнь!ми. 3се их составнь!е
элементь! находились в одном блоке, кото-

рь:й крепился к остову трактора и получал
энергию от приводного вала.1акими гидро-
системами оснащал ись <\ниверсал -2>, дт-24,
мт3-2, кпд_35, хтз-7, дт-14.
[{а современнь!х тракторах применяют ра3-
дельноагрегатную гидросистему. 3се ее состав-
ля ющие расположен ь[ в разн ь!х местах на

тракторе, наиболее рационально. [ак, насос _

около дви гателя, расп реде литель (гла вн ь:й

орган управлен ия системой) - в кабине ит.д.
\силие в гидросистеме передается с помощью
масла, а основное ее исполнительное 3вено _

гидроц илиндр двухстороннего действ ия (или

несколько гидроцилиндров). насос из бака
чере3 фильтр и трубопровод качает масло
в распределитель 3олотникового типа. Фн

ра с п ределя ет п ото к1А в ра 3 н ь! е гид ро ц ил и нд р ь!

и регулирует поток масла, определяя работу
гидроцилиндра. |{ерез 

рукава с муфтами масло
попадает в гидроцилиндр и двигает поршень,
шток которого соединен с рабочим органом.
3 зависимости от того, в какую сторону двига_
ется поршен ь, соверша ются п роти воположн ь.е

движен ия рабочего органа (поднимание или
опускание). Ёсли вход и вь!ход масл а в цилин-
дре перекрь!1 поршень фиксируется в одном
положе н!Аи. 0оединение полостей цилин_
дра между собой и со сливом обеспечивает
плавное перемещение поршня в обе сторонь!
(плавающий режим).

![,



Английские

тРактоРь] [еу!апё
%супорця 6рен0а |-ец|ап4 ?]ейлан0')
начцнаеп,ся в 1896 ео0ц' кое0а на северо-3апа0е

Белц :<обрц!т,а н цц' в ?оро0л<е ]ейла н0

бьлла основана |-апсаэ[т!ге 5сеауп [йою( €о

@|а нкац|цр €гп ц м йо[пор !{омпани>>).

начала компа н |Ая специализ[Аровалась
исключительно на средствах передви-
жения на паровом хоА!,затем перешла
к сборке гру3овиков на бензиновом дзи-
гателе, а также маш ин сди3елями. Фирма

росла и поглощала та ких прои33одителей,
как А!б1оп (.Ал ьбион,), 5сапе!! (.скамел,),

5та п6а г0 |г:ш п р[ (.(та нда рт [риумф,), 3оуег
(.Ровер,). 3атем объед Анилась с Аззос!ате6

0оп пегс!а ! !е[.:!с!ез, А[с, [['погпусго{т (<|орн и-

крофт,), Раг[< Роуа! !е[:!с!ез и ([:аг!ез !.3ое,
А,Ааконец, превратилась в 1-еу!ап6 йо[ог
0огр (.[]ейланд йотор (орпорейшн,). 3 мае

196в года по настоянию правительства Бри-

тании этот гигант автомобильной промь!ш-

ленности сливается с 3г![!з[: йо[ог 1_]о!01п9з

(.Бритиш йотор )(олдингс,). [ак образовалась
компан ия }г!1!з| 1-еу!ап6 (*Бритиш ,|-1ейланд))

Фирма <[]е йланд) не производила тракторь!,

но именно под ее брендом начался вь!пуск

тракторов ма рки \ш[[е!0 (.наффилд)), при-

надлежавшей вмс (.БрАтиш йотор корпо-

ре й ш н >). )то п ред .риятие вход ило в соста 3

фирмь: <Брит.Аш йотор [олдингс), которая,

кроме того, бь:ла обладателем таких брендов,

как А;зт]п (<Фстин,), вмс (.Би ]м 0 и,), )а!п!ег
(.Ааймл€Р,), 6г;у (.[а й') и йогг:з (<йоррис,)

йожно без труда представить, насколько
сложно бь:ло уп ра влять та кой груп пой п ред-
при ятий, разбросаннь!х по всей территориА
0оеди нен ного (оролевства.
(ак бь: там ни бь:ло, тракторь! \ц[[е!0 переи-

менованнь!е в [еу!ап6 (к.[|ейланд)), бь:ли пред-

ста влен ь! на салоне в 0 митфилде з 1969 гоА!

Речь идет о моделях 154 (мощностью 23 л. с.),

з44 (5з л. с ) и зв4 (70 л с ). Аве первь!е

цифрь: обо3начают рабоний объем цилиа-

дра в литрах, последняя цифра число

в1972 г9ду на м9делях з44и384
устанавливают двигатель 98 с че-
ть|Рьм я щилиндРами. Б силу всц/па-
ют новьге обозначения: м9дель 253
меняет свой номеР на245 (первая

цифРа обозначает количество ве-

дущих !(олес, две поо1едние - мощ-
ность), з44 становится 255,з84 - 27 о.

цилиндров: модел ь 334 оборудова на четь!_

рех цилиндровь!м двигателем объемом 3,3 л.

3а исключен ием усовершенствова н ного
гидравлического п ривода, ста 6илизатора,
ограничивавшего вибрации моторо 3, !А парь!

элементов дизайаа, эти тра кторь: бь:л и очен ь

похожи на старь!е \ц[0е!0'
3 конце 1971 года модел и 341 и з84 бьгли

оборудовань! гидронавесной систем ой для
аграрнь!х работ. [-]ачинается вь!пуск модел и 253
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с таким же трехцилиндровь!м двигателем Рег[<[пз

(<[1еркинс,) мощностью 47 л. с., что иу модели
йаззеу-[ег9[-,!5оп 1 35 (кйассей-Фергюсон 1 35>).

в 1 97 2 году в п ро изводство бь;л и запущен ь!

тра кторь! с шести цилиндровь!м двигателем
|еу!ап0 93 объемом 5,6 л. |аким мотором
оборудова н ь! модел и 2в5, 4в5 (пол ноп ри-
водная верс ия), 2100 и 4100 (их мощность

достигает ]00 л. с.). )ти современнь!е машинь!
ос н а ще н ь! гид ростати ч ес ким уп ра вл е н и ем,
короб кой отбора мощности на две скорости,
д3игател ем н а сайл е н тбло ке, й3 сл я н ь!м и

дисковь!ми тормо3ами.
[ормоза и сцепление имеют гидравлическое

управление, в кабине установлено плоское
днище. начиная с 1975 года мощность моде-
лей255 и270 вь!растаетдо 62и72 л. с. соответ-
ственно, модели переименовань! в 262 и 272.

!юнчинАв БАтгЁйтЁ
:]Ё,1Р}::;?:$ф:ее:у.'..Ё:|ф{. ф#Рф' $$#Ёф|т1, 1Ё:'Ё8в;:в';ч{€;тФ-в$Ё6Ф$#ёщ*{9- :я$$фЁщ{Р'{к!$,у#; ;

в 197 5- 1 97 6 годах в за конодател ьстве
3а крепля ются новь!е нормь: безопасности
и комфорта, в ре3ультате чего фирма <[1ей-

ланд) почти на всей линейке вводит кабину
типа 0 (с вентиляцией и отоплением, гидро-
статическим уп ра влен ием и дво р[1икам и со
сте кл оом ь! вател ем).

в 197в году на некоторь!х моделях се рии
уста новлена си нхрон изирова н ная коробка
передач с девятью передачами переднего хода
и тремя 3аднего. 3 прои3водство 3апущень!
также полноприводнь!е версии (моде ли 462
и 472) с италья н скими передн ими мост ами
0 а гга го (((а рра Ро,).
3 следующем году вниманию покупателей
п редла гается четь! рехц илиндровьгй турбодви-
гатель 93 мощностью 32 л. с. на моделях 2в2
и 432, в то же время улучшается конструкция
гидравлического привода. йалютка 1 54 забь!та,

ее вь!тесняет модель 235, изготовленная на
турецком заводе вмс.

,; , ,' : ,,: . ,: :-:1 ::. ,, ,,' ,] ...;_; 1.. ,, - :

в 1 9в0 году происходят очереднь!е перемень!:
появляются серии 500,600,700 и 300, представ-
леннь!е в двух вариантах, с двумя ведущими
колесами (502, 602,702 и 302) и полноп ри_
воднь!е (604,704 и 304).)ти серии приходят
на смену моделя м 245, 265, 272 и 232 и их
пол ноп ри водн ь!м а налогам.
!совершенствова ния 3аключаются в установке
многод искового сцепле ния, работа ющего
в масле, более комфортной кабинь! из линейки
5е[<ш га (<( екура), датского п рои3водст ва) или
|_еу!ап6 9й, с лучшей звукоизоля цией,вь!соко-
п ро изво дител ьно й гидра вл и ч еско й системо й

и усиленнь!м приводом.
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